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tecniche e lavorl di sistemazione per pro-
tegoers | manufatti.

Da Altofonte Nord ad
Altofonte Sud

Questo tratto di circa 3 km. (lotte 19 -
2% stralcio di km. 2 4 922) appaltato alla
SAGUG di Milano (Girola) & l'unico ad
essere stato gid ultimato, E' costato 7
miliardi.

I lotto inizia dallo svincolo di Altofonte
MNord con il viadotto Maglio di 1.804 me-
tri, con 41 campate di 44 metri ciascuna,
con piloni di forma ottagonale.

In questo tratto sono state affrontate
notevoll difficolth geo-tecniche. La natura
del terreno, di tipo calcareo-argilloso-scl-
stosa con la presenza di cavith carsiche,
ha comportato la necessith di scavare
pozz pid profondi ed effettuare Inlezionl
di cements ed ancoraggi mediante chio-
dature con barre di acciaio,

Da Altofonte Sud
a Portella della Paglia

Questo tratto comprende:

1) il lotte 2° bis - 19 stralcio di km.
0 4 941, che va dallo svincolo di Alto-
fonte Sud al viadotto Veneziono.

E’ stato appaltato per ultimo, nel 1979,
all'impresa LACES. di Giuseppe Bruc-
coleri di Agrigento.

Il tracciato di questo tratto di strada
procede tutto in salita, mediante ampie
curve planimetriche.

Sono stati costruiti gid tutti 1 pilonl @
gi stanno varando le travi in cemaento ars
mato precompressd.

2] il lotto 2 di km. 6 4 559, appaltato
onch'esso all'impresa 1AGCES nel 1975,
che va dal viadotto Veneziano a Portella
della Paglia, ed & quasi tutto ultimato.

Partendo dal viadotto Veneziano in que-
sto tratto di « veloce = si Incontrano: il
vigdotto Reall Celsi (di 440 metri a 13
campate), un tratto in rilevato e pol unog,
in localith Montagnola, in trincea profon-
da, il viadotto Conca d'Oro [S00 metri &
15 campate), || viadotto Lo Pigno (848 me-
tri & 36 campate), ancera un tratto in trin-
coa, il viadotto Fontanafredda (474 matri
@ 13 compate), lo svincolo di Giacalone
con corsie di uscita su plani sfalsati.

Mella zona di Giacalone & da segnalare
che, per la pendenza della strada, & stata
costruita una corsia di marcia (detta dl
= arrampicamento =), larga 3 metri, riser-
vata ai wveicali lenti, Il costo di questo
tratto & di circa 9 miliardi.

Da Portella della Paglia
a Bivio Pernice

Questo lotto & lungo complessivamen-
te km. 18 4+ G618, ed & stato appaltato al-
Iimpresa Ferrocemento, || costo di co-
struzione supera | 16 miliardi, soprattutto
per le difficolta verificatisi per superare la
montagna posta tra 3. Giuseppe Jato & Por-
tella della Paglia. In questultimo tratto,
infatti, il tracciato ha subito notevoli mo-
difiche, rispetto al progetto iniziale, sug-
gerite dal risultati delle Indagini geolo-
giche.

Il lotto comprende gli svincoli di Ponte
Pernice, di S, Cipirrello, di §. Giuseppe
Jato e di Piana degli Albanesi [compre-
50 un raccorde lunge km. 1 + 500 per
'allacciaments con Pianal tutti su planl
sfalsati. La strada ha una carreggiata dl
metri 7.50, con dug banchineg laterall di 1
metro, Mel punti in cui la pendenza & pil
elevata & stata costruita, anche qui, una
terza corsia « di arrampicamento = per |
vaicoli lenti, di metri 3 pid una banchina
di circa 1 metro.

Il lotto parte do guota 287 [(bivio Perni-
ceé] & arriva a Portella della Paglia a
guota 772 slm. Il punto pit elevato vie-
ng toccato dalla strada, prima dl raggiun-
gera Portella della Paglia, con guota 792,

In questo lotto quasi tutta la spesa sl
riferisce a opere in cemento armato (14
miliardi su 16). Il tratto comprende in-
fatti 19 wviadotti per complessivi 6550
metri, con campate che vanno da 35 a
453 metri, | viadottli sono: Corvo |, Corvo
I, Ginestra, Figurella e Daniela. I pib
importante o spettacolare & senza dubbio
il viadotto Figurella, lungo 670 metrl, che
i impone sia per |'altezza dei piloni, alti
fino a 70 metri, sia per le ampie cam-
pate, di 45 metri, sia por le difficolth geo-
teeniche incontrate o per limpegno tec-
nico-costruttive cui si & fatto ricorso per
costruire alcuni  piloni. Basti dire, ad
esemplo, che per costruire il pilone n. &,
ricadente in una zona con diversa com-
primibilith a plano di fondazione & quindi
con possibili rischi di cedimenti differen-
ziati, si & dovuta costrulre una fondazione,

a pozzo unico, profonda 25 metri, per per-
mettere un sicuro  agganciamento  alla
roccla,

Mel tratto che va da Palermo al Ponte
Pernice, come si vede, i lavori per la co-
struzione della « veloce = si trovano in
uno stato di notevale avanzamento: alcunl
lotti sono stati gid ultimati.

Resta, perd, un buco:

Un tratta di circa 1 km. che non per-
mette la saldatura tra il lotto costruito
dall impresa Ferrocementa & il lotto co-
struito dall'impresa 1ACES.

Questo buco si & venuto a creare per-
ché il geotecnico della Cassa per il Mez-
zagiorne ha evidenziato la necessitd di
realizzare delle opere a protezione della
=veloce = ed altre opere a protezione
della strada provinciale che in atto per
corrlamo,

Le opers da realizzare riguardano:

1) la protezione della strada = veloce =
nel tratto In cul corre in trincea, in una
zona dove & stato fatto un = taglio = di 14
rmetri oi altezza:

2) la stabilizzazione dei tagli in roccia
effettuati nella « gola », per proteggere la
sottostante strada provinciale.

Questo = buco = sard completate con
notevole ritarde rispetto agll altrl lotti in
costruziong, Cib non influirh, comunque,
sulla percorribilith della « veloce = quando
antrerd in esercizio, polché wi & gld una
= bretella = che permetterh, con un'uscita
ad un successive rlentro, di saltare il
= buco =,

La Cosmez ha approvate i1 29 lualio
una perizia di = impegni imprevistl =, utiliz-
rando delle somme accantonate per ques-
ste evenienze. Gli imprevisti hanno perd
superato, ¢l si perdoni Il gioco di parole,
le previzioni. La somma impegnata non &
sufficiente, infatti, per effettuare le opere
succitate e alle quall bisogna aggiungerae:
la recinzione della strada, |'impermeabiliz-
zazione, la segnaletica & — soprattutto —
I'appalto per la collocazione dei giunti di
dilatazione,

Da Bivio Pernice a Misilbesi

Questo tratto che va dal bivio di Misil-
besi al Ponte Pernice & stato da tempo
realizzato, nel lottl 1 - 1 bis - 2 dalle Im-
prese Costanzo @ ICIS, con finanziamento
della Cassa per il Mezzogiorno che ha
date 1 laverl In concessione all'’Ammini-
strazione Provinciale o Treapand. 11 trat-
to, regolarmente collaudato, & stato — da
tanti anni ormal — abbandonato a sé
stesso,

Messuna manuténziona & stata mai el
fettuata per eui la strada & andata In-
contro ad un progressivo degrado, anche
per | dissesti geologici e per fatti allu-
vionall che sono Intervenutl & =i sond
sommatl.

Due anni fa serivevama che PANAS
per prendere in consegna questo tratho
di strada richiedeva una serie di inter
venti & di modifiche. La Cassa peér 1| Mez
zoglormo aveva predisposte una perizie
dell'importe di circa tre miliardi per ef
fettuare tuttl i lavori richiesti.

Due anni sono purtroppo passatl & vude
to. La perizia non & andata avanti; & ri-
masta =olo carta scritta, La manutenzio-
ne continua & mancare. D interdenti mi-
glicrativi manco a parlarne.

Cosa dice I"ANAS

L'on.le Calogero Manning & Intervgnuta
temoo fa presso PANAS, per sollecitare
la classificazione @ la presa In conseqna
del suddetto tronco.

Ecco la risposta che I'ANAS ha dato
all'an. Mannino:

= .. Detto tronco, mai ufficialmente aper-
to al traffico dall’Amministrazionse Provine
clale, risulta del tutto abbandonato agli
effetti di gestione e di manutenzione,

In realth esso & praticamente in asercl-
zio ma la trangitabilith, per le carenze so-

pra accennate, & divenuta del tutto pre-
caria ¢ pericolosa in diversi trattl, Risul-
ta che in relazione alle ripetuta richlaste
di statizzazione, & stato anche effettuato
un sopraluogo congiunto da parte di fun-
zionarl del Compartimente AMAS di Pa-
lermo, dell’Amministrazione Provinclale di
Trapani e della Cassa per il Mezzoglorno,
durante il quale & stata riconosciuta la
assoluta necessith di una serle di inter-
venti diretti a riportare il tronco stradale
in condizioni di noermale efficionza.

8i & del parere che |'esecuzione di
tali interventi a cura dell'Ente che ha prow-
veduto alla realizzazione del tronco stra-
dale, costituisca la Indispensabile pre-
messa per prendere in esame la richiesta
di classificazione. - Firmato: Massimo Pe-
rotti, Direttore Generale ANAS =,

Il nuove Presidente dell’Amministrazio-
ne Provinciale di Trapani, Ente chiamato
in causa, & intervenuto recentemente pres-
o I"AMAS per richiedera la presa in con-
seqna del tronco. L'ANAS, in seguito a
tale richiesta, ha invitato il Compartimen-
to della Sicilia ad aggiornare 1 prezzi del-
la perizia redatta nel 1976, che prevedeva
und spesa Jl circa tre miliardi.

Il proeblema finanziario

A questo punto, superatl futti 1 pro-
blemi tecnici che si sono man mano frap-
posti, resta da risolvere un altro proble-
ma: quells finanziario.

Anche qui ¢'& un grosso buco,

La spesa per costruire la = veloce » &
crésciuta, nel témpo, a dismisura e per
il levitare del prezzi e per tuttl gli im-
previsti la cui soluzione ha richiesto e
richiede somme ingenti.

Intervento della B.E.l.

La Cassa per il Mezzogiorno ha chiesto,
alcunl mesi fa, alla BEI. (Banca Europea
Investimenti) un prestito per fare fronte
alle esigenze finanziarie della «veloce »
Palermo - Sciacca. Con il finanziamento
della B.EL, dell'importo di circa 20 miliar-
di, la Cassa per il Mezzoglorno operercb-
be per completare Il tratto Bivio Pernice -
Misilbesi e Interverrebbe pure nel primo
lotta costruite  dall’ANAS, partendo da
Palerma.

Funzionari della BElL nel mese di lu-
glic hanno effettuato un sopraluogo visi-
tando tuttl | cantieri della = veloce = & por-
correndo anche il tratto Misilbesi - Bivio
Pernice, A proposito di quest’ultimo tratto
hanno espresso apprezzament] poco lusin.
ghieri nei confronti dei responsabili non
riuscendo a capire come sl possa lasclare
abbandonata — dopo aveare speso tanti
soldl — una strada di tale vitale impor-
tanza. Anche questo & un mistero si-
ciliano. Entro sel mesi circa la B.EI, sara
in condizione di rispondere — &0 ritiene
positivamente — alla richiesta di finanzia-
mento della Casmez.

Il parere del CIPE

Mesi fa si & verificate un fatte nuovo
che riapre tutta la problematica — sia
tecnica che finanziaria — relativa alla
veloce.

Il CIPE (Comitato Interministeriale per
la programmazione ecenomical, in sede di
approvazione di un programma straordina-
rio di intervent! per il completamento fune
rionale e I'attrezzatura di arterie gia ini-
riate ai sensi dell’art. 29 della legge 146/
1960, ha dato parere favorevole per i
finanzlamento da parte dell'’ANAS della
gomma «i lire 30 miliardi per il completa-
mento della Palermo - Sciacca.

Prezso AMNAS e presso il CIPE & in-
tervenute per il finanziamento e per |l
parere l'onle Calogera Mannino, in qua-
lita di responsabile per la politica econo-
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mica & per | problemi del Mezsogiorno
per il gruppo parlamentare DG alla Ca-
mera del Deputati, che ¢l ha fatto perve-
nire copla del seguente telegramma:

« Gipe habet accolte proposta Ministro
Casmez distribuzione fondo ANAS art. 29
includendo  sistemarzione strada  scorri-
mento veloce Palermo - Sciacca Ponte Per-
nice - Portella Misilbesi importo trenta
miliardi =,

Intervista al Capo
Compartimento dell’ANAS

Per avere notizie pib precise ¢ slamo
rivoltl all'ing. A. De Lucla, Capo Compar-
timento dell’ANAS, cha, In sintasl, ¢l ha
detto quanto segue:

« In base a nuove disposizioni la Cassa
per il Mezzogiorno non interverrd pid di-
rattamente nolla costruzione di strade, ma
sl limiterd ad agire da = finanziaria =.

Recentemente sono stati fotti stamzia-
menti, per circa mille miliardi, che saran-
no messi a disposizione dell’AMAS per
completare tutte le arterie glh iniziate, La
= vgloce = Palermo - Sciacca & comprésa
in queste elenco di strade.

Per quanto riguarda Il finanziamento ¢l
ha confermato che la somma di lire 30
miliardi si riferizce al tratto Ponte Parni-
ce - Portella Misilbesi.

Di fronte alla nostra perplessith, deter-
minata dal fatto che nel 1976 era stata
rodatta una perizia di 3 miliardi {cifra ben
lontana dal 30 miliardi di oggi) ha riba-
dito che per tale tratto di strada non
servono intervent] correttivi, consisténti
nell'effettuare qud & lh alcune opere di
sistemazione, secondo la classica terapla
del pannicelli caldi.

Il tratto di strada Ponte Pernice - Por-
tella Misilbesi — ha detto — deve essera
completamente rifatto, Il che giustifica
l'entith del finanziamento.

L'ANAS, a questo punto, aspetta di ave-
ré consegnati la strada e I soldl per po-
lere passare alla Fase esecutiva e realiz-
zare, finalmente, una «strada veloce =,
degna di tale nome e

L

Una eonsiderazione conclusiva,

Subito dopo il terremoto si sono spesi
tanti miliardi per realizzare un'opera viaria
che, irresponsabilmente, & stata abban-
donata a s stessa, il che ha portato ad
uno progressive degrado fino ad arrivare
al punto che oggi non si parla pih di
sistemazione della strada, ma di rifaci
menta,

Mon & sperpere questo di pubblico de-
nara? DI ¢chi la colpa? Sono interrogativi
che lazciamo alla riflessione dei nostri

lettori,
Franca La Barbera

Bar - Ristorante

« LA PERGOLA »

ADRAGNA - SAMBUCA D1 SICILIA

Aperto tutto 1"anno

Matrimonl - Battesiml - Banchetti
doccaslone - Ottima cucina con
squisitl platti locall a pochl passi
dalla zona archeologica di Adranons

tutto per l"automobile
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